


S Van de voorzitter N

Het zijn vaak de zelfde onderwerpen die elk jaar op de agenda van het Be-
stuur terugkomen. Onderwerpen die invioed hebben op de Leefbaarheid,
Veiligheid en het behoud van het Landschapsschoon.

Om met het laatst genoemde onderwerp te begin-
nen, begrijpen we dat er momenteel plannen ont-
wikkeld worden om de dijk aan de “overkant” te
verhogen (De Ouderkerkerdijk en de Binnenweg).
Daarbij zullen ook bomen die in de dijk staan, ge-
rooid moeten worden.

Er is echter overleg gaande tussen de bewoners
en de twee betrokken gemeenten, gesteund door
o.m. de Stichting Beschermers Amstelland. Dit zal
er waarschijnlijk toe leiden dat er slechts een klein
aantal bomen gekapt gaan worden.

Ook hier blijkt dat particulier initiatief van bewo-
ners of organisaties van bewoners resultaat kan
hebben.

Het bestuur van onze Vereniging heeft aan de
Amsteldijk Noord de kap van bomen kunnen voor-
komen. In goed overleg met het Waterschap is de
dijk daar waar nodig versterkt met een damwand.

Wat Veiligheid op de dijk betreft is ook de Ge-
meente ervan overtuigd dat er maatregelen ge-
troffen moeten worden om deze te verbeteren.
Als eerste stap werd de fietsstrook van Ouderkerk
tot de Machineweg duidelijker gemarkeerd. Hier-
bij is het ook de bedoeling dat bij het vernieuwen
van het wegdek de fietsstroken rood te kleuren.

Bewoners konden om verschillende redenen niet
instemmen met de markering van deze “Fietsstro-
ken”. Het geeft met name de race fietsers een
gevoel van veiligheid.

Het traject Ouderkerk richting het Kalfje is een
bekende racebaan. Via de app Strava wordt de
tijd geregistreerd. De app toont tienduizenden
registraties per jaar. Snelheden van 60 km per
uur worden hier gemeten. Op zich niets mis mee
ware het niet dat er te vaak ongelukken plaatsvin-
den.

Daarnaast is het zo dat er op een fietsstrook niet
geparkeerd mag worden. Ook niet met 2 wielen.
Omdat er op veel plaatsen langs de dijk geen par-
keermogelijkheid is geeft een fietsstrook proble-
men bijv. voor pakketbezorgers.

Er heeft een hoorzitting plaatsgevonden bij de
Gemeente. Besloten is de plannen van de fiets-
stroken in de ijskast te zetten en samen met de
bewoners tot een plan van aanpak te komen om
de veiligheid op de dijk te verbeteren.

Wat de Leefbaarheid betreft is het prettig om te
constateren dat de Gemeente ook actief probeert
het verbod te handhaven van versterkte muziek
op het water.

Minder prettig is de overlast veroorzaakt door
Schiphol. Na een aantal “rustige” Corona jaren zal
Schiphol ongeveer 440.000 vliuchten verwerken

in 2023. (In 2020 waren dat er 230.000) Minister
Harbers ziet dit aantal ook als het maximum aan-
tal voor Schiphol .

Dat “de sector” (Schiphol en KLM) het niet eens
is met dit plafond moge duidelijk zijn. Hogere
aantallen worden al genoemd. Ook de Gemeente
Amstelveen speelt een rol in deze discussie. Het
is alleen niet duidelijk of ze ook hier de burger

wil beschermen tegen de vliegoverlast. Separaat
wordt elders in ons blad op Schiphol teruggeko-
men.

Na de sociaal wat “arme” corona jaren leek het
Bestuur goed om een borrel te organiseren. Niet
alleen voor leden maar ook voor niet leden en
nieuwe buren. Deze “september borrel” was een
succes. Met ongeveer 60 buurtgenoten genoten
we van de gastvrijheid van Wester Amstel

Ook dit jaar was het weer een prettig samenwer-
ken met het Bestuur. We zijn 4 keer bij elkaar
gekomen

Peter Hesp
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De kwaliteit van onze leefomgeving

Onze heerlijke woonplek wordt bruusk verstoord als de wind uit een “ver-
keerde” richting komt of als Schiphol het druk heeft.

Bij Westelijke windrichting wordt de Buitenveldert-
baan (BvB) graag gebruikt door de luchtverkeers-
leiding. Het is dan ook de baan waarbij na landing
het minst hoeft te worden getaxied naar de ter-
minal. Vliegtuigen vliegen over Buitenveldert en
Amstelveen op een hoogte van soms minder dan
300 meter

De BvB is een zogenaamde secundaire baan.

Dit houdt in dat allereerst de Polderbaan en de
Kaagbaan worden gebruikt, en pas als deze on-
voldoende capaciteit hebben of de wind meer
westelijk draait de Buitenveldertbaan en de Aals-
meerbaan worden ingezet.

In de jaren 2017, 2018 en 2019 toen Schiphol
groeide tot het maximaal afgesproken aantal
vliegbewegingen van 500.000, bleek echter dat
gedurende een groot aantaluren ook de secun-
daire banen moesten.worden gebruikt om dit aan-
tal te verwerkenss

In 2015 werd de Omgevingsraad Schiphol (ORS)
in het leven geroepen. Een platform waarbinnen
naast de bewoners ook de Provincie, de Ge-
meentes, Schiphol en de KLM overlegden_over
het Schiphol beleid.

De bewoners werden gekozen vanuit de ver-
enigingen die zich richten op de overlast van
Schiphol en/of de leefbaarheid van het gebied om
Schiphol. De Vereniging Amsteloever vertegen-
woordigt in dit overleg de Buitenvelderbaan voor
wat het “buitengebied” betreft

Binnen de ORS werd afgesproken dat Schiphol
(vanaf +/- 440.000) mocht groeien tot 500.000
vliegbewegingen onder de voorwaarde dat de
overlast voor de bewoners gelijk zou blijven. De
afgesproken groei werd in 2017 al bereikt, maar
de hinderbeperking in het geheel niet.

In 2019 wilden behalve de bewoners alle partijen
binnen de ORS aan Schiphol een nieuw plafond
toestaan van 540.000. De bewonersdelegatie
stemde tegen. Zij wenste in ieder geval dat de be-
loofde hinderbeperking zou worden gerealiseerd.
Voor Schiphol een onmogelijke taak omdat bij
een aantal van 540.000 de zogenaamde secun-
daire banen nagenoeg continu ingezet zouden
moeten worden en de overlast met name voor de
bewoners onder de Buitenveldertbaan enorm zou
toenemen.

De sector (KLM en Schiphol) en de overheden
(Provincie en Gemeentes) stapten uit de ORS

en kozen de weg van een rechtstreeks contact

met de overheid om hun doel te bereiken. De Ge-
meentes willen bouwen pal onder de routes (een
voorbeeld is de uitbreiding van studentenwonin-
gen bij Uilenstede) en Schiphol wil groeien.

En toen kwam er door Corona een adempauze in
het vliegtuig debat. Het aantal vliegbewegingen
daalde tot 230.000.

De bewoners bleven hun eisen herhalen zoals:
niet vliegen binnen een straal van 700 km maar
inzet van de trein, Schiphol moet zich meer rich-
ten op kwaliteit en niet op massa aan de kassa
(waarbij de geedkopegoeristentickets ook de
leefbaarheid van'/Amsterdam onder druk zetten) ,
laat Schiphol de HUB funetie vergeten maar zich
vooral richten op het vliegverkeer dat Nederland
nodig heeft, geeft de tickets een maatschappelijk
verantwoorde prijs, etc.

Helaas bleek het “polderen” met betrekking tot
de omvang van Schiphol niet te werken. Schiphol
wordt geleid als een internationaal opererend be-
drijf met de daarbij behorende wensen. De leef-
baarheid van de bewoners staat hier haaks op.
Het was'dan ook te verwachten dat bewoners
op een gegeven moment het standpunt innamen
dat het aantal toegestane vliegbewegingen sterk
naar beneden moet en dat dit ook kan gezien de
omvang die nodig is om de Nederlandse markt te
bedienen

Mede onder druk van lopende rechtszaken kiest
minister Harbers van Infrastructuur en Waterstaat
er voor om maximaal 440.000 vliegbewegingen
toe te staan. Dit aantal wordt mede bepaald door
de 25 handhavingspunten rondom Schiphol. Jaar-
lijks mag de geluidsoverlast de norm per handha-
vingspunt niet overschrijden.

Het hoger aantal vliegbewegingen werd vele ja-
ren gedoogd mede vanwege het feit dat er een
afspraak gemaakt was binnen de ORS dat de
bewoners, onder een duidelijke voorwaarde, na-
melijk beperking van de hinder, 500.000 accep-
teerden.

Omdat Schiphol haar deel van de afspraak,
namelijk verminderen van overlast, niet is nage-
komen, wensen de bewoners terug te vallen op
deze “handhavingspunten”.

Maar als het ministerie terug wil vallen op deze
handhavingspunten dan wordt in een “experimen-
teer regeling” voorgesteld grenswaarden te verho-
gen van een aantal banen. Meer hinder toestaan
dus. Het wordt niet duidelijk gemaakt welk aantal
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vliegbewegingen dit ophogen gaat toestaan.
Daarnaast is het nog de vraag in hoeverre Brus-
sel een vinger in de pap heeft bij het afschalen
van Schiphol. Om toestemming hiervoor te krij-
gen is een zogenaamde “balanced approach”
procedure noodzakelijk omdat de rechten van
vliegtuigmaatschappijen om te landen niet zo-
maar kunnen worden afgenomen.

Ondertussen geeft de gebruiksprognose van

Schiphol voor het jaar 2023 een aantal vliegbe-
wegingen aan van 487.000 en zegt de luchtha-
ven zich te laten leiden door de marktvraag.

Wellicht moet de rechter bepalen wat er boven
ons hoofd hangt. In ieder geval is het bestuur van
de Vereniging Amsteloever alert en blijven we de
belangen van onze leden behartigen.

Peter Hesp

Laatste fase bouw brug Ouderkerk

De bouw van de nieuwe brug ligt nu op schema. Eind juni 2023 moet de brug klaar zijn

Naar aanleiding van klachten uit de omgeving
over lang afgemeerde vrachtschepen aan de
nieuwe grote meerpalen, heeft de provincie in
januari een onderzoek in gang gezet naar de im-
pact van de wachtplaatsen.

Eind december werden de liggers voor het twee-
de deel van de brug geplaatst (foto).

In april is het fietspad, dat de Amsteldijk Noord
met de Amstelzijde onder de brug door verbindt,
klaar. De gemeente wil fietsrekken plaatsen onder
de brug langs het fietspad voor de horeca aan de
Amstelzijde.

Aan weerszijden van het fietspad onder de brug
worden 2 grote tegelpanelen geplaatst met daar-
op geprinte oude foto’s van het dorp aan beide
zijden.

In de tijd tot eind juni zal de brug een aantal ma-
len worden afgesloten voor auto- en fietsverkeer,
in verband met de werkzaamheden. Auto’s moe-
ten omrijden, fietsers kunnen gebruik maken van
het bestaande pontje, waarvan de vaartijden zul-
len worden uitgebreid. Bewoners zullen tijdig op

de hoogte gebracht worden middels brieven.

Nicole van Buuren




Open burendag KNGF

ledereen die langs de Amstel woont kent het witte huis van het KNGF, (Het
Koninklijk Nederlands Geleidehonden Fonds), “waar geleidehonden worden
opgeleid”. Maar weten we ook precies hoe het daar allemaal aan toe gaat?
Om dat te laten zien werd er een open burendag gehouden. Ik ben wel niet
zo’n echte buur, maar vond het wel leuk om door Peter Hesp te worden uit-
genodigd om mee te gaan en hier is mijn verslag.

We werden goed georganiseerd ontvangen en in
groepjes verdeeld. In de ontvangstruimte stond
koffie en thee klaar met een petitfourtje. Die zien
er lekker uit en dat zijn ze ook, maar ze vergen bij
het eten een redelijke hoeveelheid tactiek, zodat
een gedeelte op mijn kin terecht kwam. Ons op-
perhoofd kende zijn bestuurlijke taak en wist me
op besmuikte wijze op de hoogte te brengen van
deze wantoestand.

We werden welkom geheten door Monique
Dolfing, directeur van het KNGF en na de koffie
werden we in groepjes rondgeleid.

Als eerste kwamen we in de kennel waar de
honden verblijven als ze niet aan “het werk” zijn.
Omdat ze wel aan “het werk” waren, waren de
kennels op een na leeg.

“Werken” wil meestal zeggen dat de honden met
hun trainers op stap gaan. Ze gaan dan met 6
honden en twee trainers in de bekende busjes
naar buiten. Elke hond gaat met een trainer lopen
en de rest wacht in de bus.
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Daarna wordt gewisseld van hond. De kennels
worden elke dag schoongemaakt, want hygiéne is
belangrijk in dit bedrijf.

Vandaar ook de speciale was gelegenheid en de
grote wasmachine voor de vuile handdoeken die

vaak nodig zijn na het buiten lopen.

Bij elke kennel staan de naam en de hoedanig-
heden van de hond aangegeven op een bord. In
deze ruimte
staan ook
diverse attri-
buten voor de
opleiding. B.v.
een klein trapje
met verschil-
lende soorten
treden, van




metaal, hout en glas, kastjes met trekkoord om
deurtjes open en dicht te doen en rolstoelen.
Twee huiskatten lopen eigenwijs rond om de hon-
den aan hen te laten wennen.

Onderweg naar “De beleving” kwamen we door
een gang waar de kamers van de gasten waren.

Degenen die een geleidehond krijgen, kunnen
daar, om aan elkaar te wennen, enige tijd samen
met hun nieuwe hond logeren in een mooie slaap-
kamer met badkamer.

De deuren van de kamers zijn voorzien van grote
letters en voor slechtzienden zijn op de geleiderail
aan de overkant van de gang voor elke deur deze
letters in braille aangebracht.

Vervolgens gingen we naar “De beleving”, een
ruimte met een loopband.

Je krijgt een speciale bril op en als de band gaat
= A AN =

lopen waan je je als een blinde in de stad. Met
een honden geleide beugel in de hand ervaar je
wat een blinde meemaakt die daar loopt. Toekij-
kers kunnen op een beeldscherm zien waar de
brildrager in de stad loopt.

Hierna gingen we naar het demoterrein voor een
demonstratie. Op een stuk terrein zijn diverse si-
tuaties nagebootst die op straat voorkomen. Een
slagboom, stoepjes, verkeerspalen, een trap naar
een perron, een laaghangend zonnescherm en
een brievenbus. Het is verbluffend om te zien hoe
de hond bij elk obstakel reageert. Stoppen bij de
stoep en bij elke zwart witte verkeerspaal (stop-
licht).

Bij het perron probeert de begeleidster er expres
af te lopen, maar de hond gaat er dwars voor
staan zodat ze wordt tegengehouden. Bij het lage
zonnescherm loopt de hond er met een boog om-
heen.

Er is natuurlijk veel geduld en tijd nodig voordat
een hond zo ver komt.

Als pup worden ze uitgezet in een pleeggezin
waarin ze als een sociale hond kunnen opgroei-
en.

Deze gezinnen worden regelmatig begeleid door
KNGF leden die de vorderingen en het karakter
van de hond leren kennen. Na ongeveer een jaar
gaan de honden, al naar hun geschiktheid, naar
de opleiding voor blinden geleidehond, hulphond
of buddyhond (voor autistische kinderen en men-
sen met PTSS).

Na dit buitengebeuren gingen we weer naar de
ontvangst ruimte voor koffie en koek. Hier werden
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we toegesproken door de ambassadeur van het
KNGF, Willy Hoving. Ze zat in een rolstoel met
haar helphond aan haar voeten en sprak met hu-

mor over alle wetenswaardigheden van het KNGF
en van haar hond. Ze had een heel goed verhaal
en er kwamen veel vragen uit het publiek.

Tot slot kregen we een glas en lekkere hapjes
aangeboden.

Het was een zeer informatieve en wetenswaar-
dige middag.

Ik was verbaasd te horen dat dit sociaal zo be-
langrijke bedrijf geen subsidie van de overheid
krijgt en het alleen moet hebben van donaties van
particulieren en bedrijven.

Chapeau voor deze mooie onderneming en de
medewerkers.

Dus mensen, allemaal de knip open (of op een
kiertje) en probeer gezinnen te vinden die een
pup willen groot brengen.

KoBab




Het kan zomaar gebeuren dat u na een weldadige nachtrust uit het slaapkamerraam Kkijkt
en in paniek denkt dat de oorlog toch wel heel dichtbij is gekomen met al die granaat in-
slagen in uw doorgaans zo strakke gazonnetje.

Geen paniek, u heeft slechts last van de Talpa Europaea. Nee nu niet direct de dokter bel-
len, dit is slechts de Latijnse naam voor de mol.

Voor mensen die nog niet zo veel van ze weten,
even kennis maken met deze kleine gazon “mol-
lers”.

De mol is een zoogdier, ongeveer 15 cm lang

met een korte zwartfluwelen vacht. Bij de meeste
dieren met een vacht heeft deze een vleug. De
haren groeien in één richting. Je kunt ze dus net
als mensen tegen de haren in strijken. Een mol
heeft het handiger ingepikt, hij heeft geen vieug,
de haren kunnen naar voren en naar achteren
vallen en dat is wel zo makkelijk als je in een nau-
we gang achteruit moet kruipen. Daarom werden
mollen vroeger veel voor de huidjes gevangen om
er kleding van te maken.

Mollen zijn niet blind, maar hebben kleine, slecht

ontwikkelde ogen van ongeveer 1 mm. Het meest
heeft hij aan zijn spitse roze snuit die gevoelige
snorharen en tastzenuwen bevat en zijn goede
gehoor. Voor het graafwerk heeft hij tot sterke
graafhanden ontwikkelde voorpoten.

Mollen leven van wormen, larven en insec-

ten die in of op de grond leven, soms ook een
muis of kikker als ze die te pakken krijgen.
Hoewel tuin eigenaren er soms anders over den-
ken, zijn het nuttige dieren.

Als u naar uw verwoeste gazon kijkt, denkt u
natuurlijk dat daar wel heel veel mollen moeten
rondkruipen. Nee dus, het is er meestal maar
één. Mollen leven solitair in hun eigen territorium.
Alleen in de paartijd (februari-april) gaan de heren




mol achter de vrouwtjes aan. Ze verlaten hun ter-
ritorium en graven lange oppervlakkige mollenrit-
ten tot ze een dame hebben gevonden.

In het voorjaar graaft het wijfje diep in de grond
een centrale ruimte met zijgangen. Deze gangen
zijn ongeveer 5 cm breed en kunnen wel 200
meter lang worden. De uitgegraven grond wordt
gedeeltelijk gebruikt om de gangen en ruimtes te
verstevigen. De rest wordt met de achterpoten
naar achter en naar boven gewerkt waardoor de
beruchte molshopen ontstaan.

Na een draagtijd van 28 dagen worden de 2 tot

7 jongen naakt en blind in de met nestmateriaal
beklede ruimte geboren.

Het is weer oneerlijk verdeeld, want alleen het
vrouwtje zorgt voor de jongen. Na 14 dagen heb-
ben deze een vacht ontwikkeld, de ogen gaan na
ongeveer 22 dagen open en na 33 dagen verla-
ten de jongen voor het eerst het nest. Na 4 tot 5
weken worden ze gespeend. Na twee maanden
is moeder het zat en wordt de jeugd de deur uit
gezet. Ze gaan een eigen territorium zoeken
waarbij stevige gevechten kunnen voorkomen.
Bij het zoeken naar een nieuwe stek wat veel bo-
vengronds gebeurt, kunnen ze sloten en vaarten
oversteken, want ; :

het zijn goede
zwemmers. Mollen
zijn geslachtsrijp
na 11 maanden en §
worden meestal 3 §§
jaar oud. Het kan
ook 7 jaar worden
(tenzij wij daar
een stokje voor steken). Vroeger was de mol een
beschermd dier, sinds 2005 niet meer, een hele
geruststelling voor gazon bezitters.

Onder de grond heeft de mol alleen zijn eigen
soort (en de mens) als vijand. Boven de grond
wordt hij bejaagd door uilen, buizerds, blauwe
reigers, ooievaars, wezels, hermelijnen, vossen
en soms ook uw lieve huiskat.

Om mollen te weren, worden er nogal wat mid-

< deltjes gebruikt. Dier-
vriendelijke methoden
zijn het plaatsen van
flessen of potten in
molshopen. Ze ma-
ken door de wind een
i fluitend geluid, wat
mollen schijnt af te
schrikken. Het bol-

. gewas Keizerskroon
geeft een geur af die
lijkt op die van een

. vos. Geur pillen en

-poeders zijn ook in de handel. Er zijn ook val-
letjes waarin een mol wordt gevangen, zodat je
hem ergens anders los kan laten. Ze zijn buisvor-
mig met klepjes waar de mol wel in maar niet uit
kan en worden in een mollengang geschoven.
Dit zal een mol overigens vaak ook niet leuk vin-
den omdat hij in een vreemd territorium terecht
kan komen en zal moeten vechten of vluchten.
Moderner zijn apparaatjes die in de grond worden
gestoken en die aangestuurd door stroom uit een
zonnepaneel-
tje trillingen
en hoge
tonen afge-
ven. Minder
vriendelijk is
het plaatsen
4 van gebroken
®8 glas, pennen
* waar elektri-
sche spanning op staat, gifgas of gif.
Behalve gif zijn dit allemaal middeltjes met discu-
tabel succes.
Als je zeker wil weten dat een mol niet meer te-
rugkomt zonder hem te verwonden of door gif
(verboden!) pijnlijk te laten sterven is een buisval
of een goede klem het beste alternatief. Bij een
goed gezette klem is een mol in vrijwel alle geval-
len op slag dood.
Overigens is het wel zo dat vrij gekomen territoria
binnen afzienbare tijd door een andere mol, die in
een gespreid bedje komt, zal worden bezet.
Het is een schrale troost te weten, dat uw tuin
voor mollen de moeite waard is en dus een ge-
zond bodemleven heeft. Voor mensen die geen
dieren willen doden rest niets anders dan de
vriendelijke manier en lijdzaam toe te zien hoe
hun gazon wordt “gemold”.
Je gazon omgeven door diep ingegraven gaas,
dat er ook nog een flink stuk boven uit moet ste-

ken kan ook een (arbeldsmtenS|ef) redmiddel zun.

Voor mensen die wat meer over het zetten van
een klem willen weten, wil ik graag even langs
komen om wat praktijk advies te geven.

KoBab




Ongewenste (winter)stalling
pleziervaartuigen aan de damwand

Een nieuw fenomeen deed zich afgelopen herfst voor in de Amstel.

De eigenaar van een motorjachtje wilde een
ligplaats innemen door zijn boot aan de nieuwe
damwand aan te leggen. De volgende dag lag er
nog één, een grote open boot van 12 meter. Die
kon ik gelukkig nog naar de P aan de overkant
verwijzen, waar hij na een week weer vertrokken
was. Maar na een paar dagen lag er weer een
ander motorjachtje.

Na een korte zoektocht kwam ik uit bij het Ser-
vicepunt van de provincie Noord-Holland (telefoon
0800-0200600, of servicepunt@noord-holland.nl)
Op 21 oktober 2022 meld ik bij het servicepunt

R

van de Provincie NH dat er 2 boten aan de dam-
wand in de Amstel tussen huisnummers 86 en 92
liggen afgemeerd.

Er wordt de week daarop door een handhaver
van de provincie gekeken naar de situatie, maar
in gesprek met de handhaver blijkt dat ieder die
een ligplaatsvergunning wil aanvragen, dat kan
doen en dat er door belanghebbenden bezwaar
kan worden gemaakt tegen vergunningverlening.
Dan doe ik een 2¢ telefonische vervolgmelding
op 31 oktober om te vragen waar ik kan inzien of
iemand vergunning heeft aangevraagd, waar de
vergunningen gepubliceerd worden en waar ik
dan bezwaar kan maken.

Reactie van het servicepunt NH (servicepunt@
noord-holland.nl):

Er mag geen ligplaats worden ingenomen tus-
sen Amsteldijk Noord 86-92. Een verzoek om
ontheffing zal dan ook worden afgewezen.
Bezwaar kan alleen worden gemaakt tegen
een reeds verleende ontheffing.

Voor wat betreft de beide vaartuigen, daar zal
onze vaarweginspecteur actie op onderne-
men. Eén van de boten vertrekt zelf, na een
telefoontje van de handhaver. Op 30 november
wordt de andere boot uit het water getakeld en
afgevoerd, nadat 2 schriftelijke aanmaningen
op de boot waren geplakt en de termijn waar-
binnen de boot weg moest zijn, was verstre-
ken.

Nicole van Buuren
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Elke Eerste Zondagmiddag van de
maand, JAZZ op Wester-Amstel

Sinds September jl. is Wester- Amstel met een succesvol nieuw initiatief ge-
start: Jazz concerten op elke eerste zondagmiddag van de maand.

De concerten beginnen om 15.00 uur en kosten
15 euro (12,50 voor Vrienden van Wester-Am-
stel). Het duurt ongeveer een uur.

Na afloop kan je er gezellig borrelen of thee drin-
ken.

Saren Movig is blij met dit initiatief omdat dit
Wester-Amstel, naast de prachtige tuin nog weer
een extra gemeenschaps bestemming geeft op
de elke eerste zondag van de maand ( m.u.v. va-
kantie weken).

Dit is een initiatief van mede- Amsteloever be-
woonster en Jazz Zangeres Fleurine, die tevens
voorzitter is van de Beroepsvereniging van Impro-
viserende Musici.

Fleurine:” Voor de pandemie werden er wel eens
huisconcerten georganiseerd maar nog nooit eer-

der Jazz. De ruimte is er prachtig voor. We bren-
gen alleen kleine, intieme duo’s of trio’s, het is
leuk om iets cultureels in de buurt te kunnen doen
op zo’n prachtige plek als Wester-Amstel.”

In de achterzaal grenzend aan de parkeerplaats
zijn 50 zitplaatsen beschikbaar.

De concerten worden helemaal gerund door het
geweldige team vrijwilligers van Wester- Amstel.

Tot nu toe waren vrijwel alle concerten zo goed
als uitverkocht dus het is verstandig om van te
voren te reserveren!

In de afgelopen maanden hadden we vocale
Jazz, met steeds een andere invalshoek:

Great American Songbook,Gypsy Jazz, Brazilian
Jazz, en Soul Jazz.

Komende maand, op Zondag 2 April hebben we
een hele speciale artiest: Boy Edgar prijs winnaar

dwarsfluitist Ronald Snijders. De virtuoze 70 ja-
rige Snijders is een fenomeen in de Nederlandse
Jazz scene.

Hij werd geboren in de Surinaamse hoofdstad
Paramaribo, als zoon van musicus Eddy Snijders.
Op zevenjarige leeftijd begon hij met dwarsfluit;
later speelde hij ook gitaar, piano, percussie en
saxofoon.

Hij vertrok in 1970 naar Nederland om aan de
Technische Hogeschool Delft civiele techniek te
studeren. Snijders bleef daarnaast muziek maken
en won in 1973 de persprijs van het NOS Jazz-
concours in Laren. De Wereldomroep maakte

in dat jaar een documentaire over hem. In 1975
koos Snijders definitief voor de muziek.

Van 1986 tot 1991 studeerde hij musicologie aan
de Universiteit van Amsterdam, waar hij afstu-
deerde op een scriptie over Surinaamse kaseko-
muziek Sinds die tijd tourde hij over de hele
wereld en maakte furore met zijn dwarsfluit en op
7 december 2022 won hij de grootste Jazz Oeu-
vreprijs in Nederland.

Niet missen dus! We verwelkomen jullie graag op
Wester-Amstel

Tickets reserveren: www. Billetto.nl (dubbel |,
dubbel t).
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Van de Penningmeester

Financieel jaarverslag Vereniging Amsteloever 2022-2021

Inkomsten
Contributie

Rente

Totaal inkomsten

Saldo 1 januari
Spaarrekening 1 januari

Totaal inkomsten

Uitgaven

Jaarvergadering

Amsteloever berichten
Buurborrel

Bankkosten

Onderhoud website Amsteloever
Diverse bijdragen

Afscheid bestuurslid

Totaal uitgaven
Saldo 31 december
Spaarrekening 31 december

Totaal saldoAmsteloever 31 december

2022

€ 1440,50
€ 0,12
€ 1440,62
€ 1811,88
€ 726,87

€ 3979,37

€ 374,35
€ 980,45
€ 1385,34
€ 210,06

€ 2950,20
€ 302,18
€ 726,99

€ 1029,17

2021
€ 1368,00

€ 1368,00
€ 1199,40
€ 726,87

€ 3294,27

€ 726,87

€ 2538,75

Het contibutiegeld ad € 12,50 graag overmaken op de rekening van de penning-
meester van de vereniging NL91INGB0007908344

Colofon

Doelstelling:

De Vereniging Amsteloever heeft ten doel de gemeensch
zoals leefbaarheid, veiligheid en behoud van het landschapsschoon, van de
bewoners van de Amsteloevers en aangrenzende gebieden in het niet verste-

pelijke belangen,

delijkte deel van de Amstelveense Middelpolder te behartigen.

Bestuur:

Peter Hesp (Voorzitter)
Amsteldijk Noord 125, 1183 TJ Amstelveen
pj-hesp@gmail.com

Wim Bredenoord (Penningmeester)
Amsteldijk Noord 122, 1183 TJ Amstelveen
bredenoord@ziggo.nl

Alexandra Stodel (Secretaris)
Amsteldijk Noord 170, 1183 TK Amstelveen
astodel@hotmail.com

Nicole van Buuren (Website)

Amsteldijk Noord 86, 1183 TG Amstelveen

info@nicolevanbuuren.nl

Erik Glasius (Adviseur)
e.glasius@telfort.nl

Website: www.verenigingamsteloever.nl
Contact: info@verenigingamsteloever.nl

Vormgeving: Ko Babeliowsky
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